


Comportamiento
Slienclo de marcha y acabado
Excelente motor
AUDI 100 2.6 EV-6
PRECIO:; 3.962.000 PTAS.
Sin ABS de serle

Direcclon muy asistida
L. Selector dei cambio impreciso

DEFECTOS

A guerra esta abierta en to-
dos los frentes, 10s construc:
M tores de modelos de segmen:
35 superiores, hoy mas que nunca

feriefi que ffcocuparse de.que sus
coches tengan 10s ﬁ%‘b&s—a’ es atraeti-

AL

VIRTUDES 8
Calidad de acabado

Recuperaclones
Confort de marcha

MERCEDES 220 E
PRECIO: 5.280.000 PTAS

Muchas opciones y caras
Préclo
Cambio lento en ef automético

DEFECTOS

s .=

VOs poﬂﬁlqa. Ya no basta con ofre-

cer un espacio interior muy grande
y lujoso, ademas tienen que estar
provistos de un buen equipamiento

y-de jo-uttimo en tecrivlogia. Sus

motores ademas.de olfecer unas

ot Precio

| Equipamiento de serio

Mecanica brillante
VOLVO 850 GLE
PRECIO: 3.850.000 PTAS

Desarrollos largos
Peso elevado
Direccidn muy asistida

DEFECTOS

‘buenas potencias y prestaciones,
_tienen que ser faciles de conducir,
o menos traganes posible y, sobre

todo, o mas ecologicos posible. No
podemos olvidar que hoy en dia lo

verde vende mucho.,

Pasa a Ia paginn 64...




Audi 100 2.6 EV6

MECANICA

NOBLE

Ademas de su generoso confort de
marcha, uno de los atractivos de este
modelo de Audi es su prodigiosa
mecanica. Los técnicos de la marca han
conseguido un motor que sorprende por
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su facilidad de conduccion.

| DISENO *kk
CALIDAD *kkk
PRESTACIONES Fkded
CONFORT *k Rk
SEGURIDAD *kkk
CONSUMO Fokk
PRECIO *okk

L Audi 100 2.6 V-6 difiere
muy poco de la versién que
equipa el moter de 2,8 litros,
tan sélo ta reduccién de cubicaje,
que la han logrado acortando la ca-
rrera unos milimetros; de 86,4 ha

pasado a 81 milimetros. En lo que

se refiere a su rendimiento, han re-
ducido su-potencia pasando de 174
a 150 caballos. Una disminucion de
potencia, que tan sélo se refleja a
la hora de acometer rampas con las
velocidades mas largas, mostrando-
$€ Mas perezoso, perque algo que
no ha cambiado son las relaciones
finales del cambio.

Lo méas destacado de este motor
es su facilidad de uso. Se trata de
una mecénica, que debido a su bien
ideado. sistema de inyeccion varia-
ble, hace que tenga siempre un
buen rendimiento, sin que influya el
régimen de giro a que funcione, lo-
grando en cada momento los consu-
mos méas adecuados. El resultado
es un motor muy eldstico, que res-

ponde sin rechistar a las drdenes
del conductor.

El resto de los apartados mecani-
cos, estan de acuerdo con lo que
se espera de este modelo. La caja
de cambios conserva los desarro-
llos del motor de 2,8 litros, por lo
que en pendientes pronunciadas le
cuesta més aguantar las velocida-
des mas largas. Lo mas criticable
es el selector, que tiene un manejo
aspero e impreciso. Por lo gue res-
pecta a las suspensiones, estan
pensadas para que ofrezcan un ele-
vado confort, pero sin descuidar ni
un apice la seguridad. Este Audi es
un coche con un comportamiento
muy hoble y ademas sin gue apa-
rezcan unos balanceos acusados
de la carroceria, que incluso en vira-
jes muy cerrados se mantiene muy
plana. Los frenos, por su parte,
cumplen perfectamente bien su co-
metido. En este sentido hay que
«gbuchear» a la marca por no equi-
parle de serie con ABS, que si estd"




disponible opcionalmente a un pre-
¢io de 190.000 pesetas. Por (lti-
mo, hay que menciohar la direccién,
que tiene una excesiva asistencia
circulando a elevada velocidad, lo
que transmite una cierta inseguri-
dad al conductor.

Por lo que respecta a su calidad

de acabado poco hay que objetar,
fiel representante de la marca de
los cuatro aros, cuenta con una ter-
minacién impecable. En este caso
para mantener el escalafon con res-
pecto a su hermano de 2,8 litros no
dispone en el interior de inserciones
de madera noble.

MEJIOR "
INFORMACION
El cuadro de
Instrumentos
del Audf es el
mas completo
de los tres. Por
fo que respecta
a Ia calidad de

_acabado def

Interior estd a

dna gran
aftura.

MECANICA
BRILLANTE

Ef motor de
seis cilindros
en V del Audi
100, es todoe
un prodigilo de
Ingenleria, con
un rendimiento
sensacional a
cualquier
régimen de
giro.

ANTE T0DO
AMPLITUD

El Audi as el
que tlene unas
mejores
medidas
exterlores,
esto se ve
reflefado en ef
interior con
mejor sitio
para sus
pasajeros.

S

g

OTRO ANAGRAMA

Sobre la base del V-6 2.8, Audl ha

desarroliado el 2.6.

FICHA TEcNIcA i~
MOTOR -

Delantero Iong|tud|na| de seis culmdms an
V. Bloque oe fundicion y culata de alea-
cion. Distribucidn: Doble arbol de levas en
cabeza accionade mediante correa denta-
da. Dos vélvulas por cilindro. Cigllefal de
cuatro apoyos. Refrigerado por agua.
Cilindrada; 2.598 centimetros cibicos.
Didmetro del cilindro: 82,5 mm. Carrera:
81,0 mm. Compresién: 10,0 a 1. Potencia
maxima; 180 CV{110 Kwi a 5.750 rpm,
Par méximo: 22,9 mkg (225 Nm} a 3.500
rpm. Alimentacién: Inyeccion electrénica.
Combustible; Gasolina 95 octanos sin plo-
mo.

TRANSMISION

Traccidn a las ruedas delanteras. Cala cle
cambios manual de cinco marchas. Em-
brague: Monodisco en seco con acciona-
miento hidraulico. Velocidad en 12a 1.000
rpm: 8,9 km/h. En 29 a 1.000 rpm: 17,0
km/h. En 3% a 1.000 rpm: 24,1 km/h. En 42
a 1.000 rpm: 30,5 km/h. En 52 a 1.000
rpm: 37,4 kmy/h.

DIRECCION -

Sistema; De cremallera, a3|st1da Vdehas
de volante entre topes: 3,3 vueltas. Did-
metro de g| o: 1(] 3 meiros

Delan‘eros D|scos ven‘ulados Traseros
Discos. Antiplogueo de frenos: Opcmnal
SUSPENSION =

Delantera: Independiente, tipo McPher-
son con amortiguadores hidréulicos, mue-
lles helicoidales v barra estabilizadora, Tre-
sera: semi-independiente con puente
torsional, amortiguadares hidraulicas,
muelles helicoidales y barra estabilizado-
ra.

RUEDAS

Neumaticos: 195/65 VR 15 LJantas de
acero de 6J x 15.

PESOS Y CAPACIDADES = - =
Peso en orden de marcha: 1.400 «g. Ca-
pacidad del depésito de combustible: 80 1.
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Mercedes 220 E

TODO

CONFORT

Hoy por hoy, si alguien quiere presumir

de verdad de un coche de

representacion acude a Mercedes. La
marca de la estrella, consciente de su
prestigio hace que sus coches sean
auténticos salones rodantes, muy
confortables, eso si con un precio alto.
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CALIDAD Fdcdek
PRESTACIONES Fkkk
CONFORT Jodkok
SEGURIDAD Fokkk
CONSUMO ok
PRECIO *

para su propietario contar con
una tarjeta de presentacién
muy veliosa. La marca de la estrella
es consciente de ello y por eso no
escatima ningn esfuerzo-en la ela
boracién de sus modelos, prestigio
cbiiga. Ello trae consigo un inconve-
niente inevitable: hay que pagar por
uno de sus modelos un precic muy
elevado. Eso si, el que se lo puede
permitir se asegura una calidad de
acabado inmejorable, una robustez
mecénica a toda prueba y un con-
fort de marcha inigualable. Esto que
acabamos de mencionar es lo gue
ofrece el 220 E. Un modelo que per-
tenece a la nueva generacion de
motores multivalvulas de la marca.
El motor que equipa es un cuatro
cilindros, con un cubicaje de 2,2 i
tros. Gracias a la adopcién de una
culata de dieciséis valvulas ofrece
una potencia de 150 caballos, muy
superior a la del 200, al que susti-
tuye, que rendia 118 caballos. Ade-

P OSEER un Mercedes significa

mas, este motor esta realizado con
una tecnologia muy mederna, con
sistema de inyeccion variable, que
permite que su rendimiento sea
siempre el dptimo sin que importe
el régimen de giro al que funciona.
Un motor con un rendimiento simi-
lar al de sus rivales. Sale peor para-
do en el capitulo de aceleraciones,
donde se ve perjudicado por su sis-
tema de caja de cambios, automati-
co de cuatro velocidades. Hay que
puntualizar que esta caja de cam-
bios de la unidad de pruebas es op-
cional, de serie equipa una manual
de cinco marchas.

Siguiendo cen la caja de cam-
bios, hay que sefhalar gue su funcio-
namiento automaético es lento, tan-
to, que es preferible en muchas
ocasiones utilizarla como si tratase
de una manual. En ese caso es muy
facil, ya que lps movimientos de |a
palanca son muy precisos. Otra co-
sa que ofrece este cambio es la po-
sibilidad de utilizarlo en posicién



«econdmicas ¢ «deportivas. El resto
de apartados mecanicos tiene un
funcionamiento intachable, sus su-
pensiones son comodas vy seguras,
permitiendo, a pesar del tamafio
del coche, una agilidad impensable
en carreteras estrechas y viradas.
Sus frenos son potentes e inagota-

bles y la direccién precisa y con
buen tacto.

Por lo que respecta a la calidad
general del coche, scbran comenta-
ros, es realmente elevada. Lo peor
es su precio, muy alto, ademas sin
contar con un equipamiento de se-
rie que justifique esto.

PRESTIGIO
OBLIGA

La calldad de
acahado del

Mercedes es la

mejor de los
tres. Pero por
ello hay que

pagar un
precle
excesivo.

MAS
VALVULAS
220
sustituye af
200, pero
gracias a la
técnica de Ias
16 vilvulas
con mas
potencia.

T0DO
CONFORT
Los asientos
del Mercedas
son auténticas
buiacas de
salén. Son
comodos pero
©on poca
sujeclon
fateral. Los
pasajeros de
atrds se ven
perjudicados
por el puente
de fa
transmision.

EL RELEVO
El logotipo 220 sustituys af ya
conoclido del 200.

FICHA TECNICA E
MOTOR o :
Delantero longitudinal de cuatro cllmdrors
en linea. Bloque de fundicién v culata de
aleacién. Distribucion: Doble 4rbol de le-
vas an cabeza accionado mediante cade-
na, Cuatro vélvulas por cilindro. Cigliefial
de cinco apoyos. Refrigerado por agua. Ci-
lindrada: 2.199 centimetros cubicos. Dis-
metro del cilindro: 89,9 mm. Carrera: 86,6
mm, Compresién: 9,8 a 1. Potencia méxi-
ma: 150 CV{110 Kw) a 5.500 rpm. Par ma-
ximo: 21,4 mkg (210 Nm) a 4.000 rpm.
Alimentacién; Inyeccién electrdnica, Com-
bustible: Gasolina 95 octanos sin plomo
TRANSMISION

Traccién a las ruedas traseras, Caja de
cambios autométice de cuatro marchas
{opeionall con convertidor hidraulico de
par. Velocidad en 1* a 1.000 rpm: 8,8
km/h. En 2% 2 1.000 rpm: 15,5 km/h. En 32
a 1.000 rom: 25,1 km/h. En 4% a 1.000
pm: 37,4 kmjh,

DIRECCION i
Sistema: De cremallera; asrsnda Vuehas
de volante entre topes: 3,0 vueltas. Did-
metro de glm 11,2 metres.

Detantergs: Dlscos vent F;dos Traseros
Discos. Antibloqueo de frenos: Si.
_SUSPENSION :
Delantera: Independiente con trlangulos
transversales oscilantes con amortiguado-
res telescopicos y barra estabilizadora.
Trasera: Independiente de paralelogramo
deformable, cinco brazos transversales y
oblicuos, amortiguadores telescopicos y
barra estabilizadora.

-RUEDAS : ' :
Meuméticos: 205/60 ZR 15. Llantas de
acero de 7J x 15.

PESOS Y CAPACIDADES :
Peso en orden de marcha: 1.370 kg. Ca-
pacidad de! depbsito de compustible; 701,

Motor 16/ 61




FRENTE A FRENTE

Volvo

850 GLE

UN BUEN
PRECIO

_El Volvo 850 GLE tiene su principal

atractivo en su precio, muy

competitivo, sin que por ello
desmerezca su calidad de acabado, que
como buen representante de esta
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marca sueca es alta.

DISENO kA Ak
CALIDAD * Rk
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L Volvo 850 GLT ya tenia un

precio muy interesante, mu-

cho mas competitivo que el
de cualquiera de sus rivales. La
marca sueca, para acercar este mo-
delo a un mayor nimero de usua-
rios lanzb el 850 GLE, que se dife-
rencia del GLT en su motor. Sus
mecanicas a simple vista son idénti-
cas, l0s cambios estan dentro. El
motor de cinco cilindros en finea, ha
pasado de tener veinte vélvulas a
diez. Con ello ha perdido potencia,
de 170 caballos se ha guedado re-
ducida a 140. Curiosamente, la cl-
fra de par se ha mantenido en unas
cotas muy similares a las del motor
mas potente, con ello sigue resul-
tando una mecéanica muy agradable
de utilizar, con un magnifico rendi-
miento. Lo peor es gue los desarro-
llos finales los han mantenido tal
cual, en vez de, por l6gica, haberlos
acortado un poco para adaptar me-
jor la caja de cambios a la menor
cantidad de potencia disponible.

Con ello se ve perjudicado en zo-
nas de pendientes pronunciadas y
en adelantamientos. Tanto es asi
gue la velocidad méaxima la alcanza
en cuarta , dejando la quinta como
una marcha de desahogo. En cuan-
to a otros drganos mecanicos, no
difieren mucho de los del GLT. Es un
coche que resulta muy facil de con-
ducir, con unos tarados de suspen-
siones suaves, que provocan algu-
hos balanceos de la carroceria en
curvas cerradas, pero que mantie-
nen al coche en todo momento en
la trayectoria elegida por el conduc-
tor. Un aspecto muy favorable en
las suspensiones, es el sistema del.
eje trasero con efecto direccional,
gue le permite mantener el tipo en
situaciones delicadas. Los frenos
por su parte estén a una magnifica
altura, son potentes y aguantan es-
fuerzos prolongados, destacar en
este sentido el esfuerzo de la mar-
ca, que sin gravar su precio ofrece
de serie sistema antibloqueo. EI~



DISENO
SENCILLO

Ef interlor def
Volvo es sobrlo,
esto unido a
ima
Instrumentaclon
mity simple,
hace que el
resultado final
desmerezca con
respecto a sus
dos rivales.

CAMBIO DE LETRA

Para distinguir al motor de 10 vélvulas
con el de 20, Ia marca sueca
denomina al superior de ellos GLT.

FICHATECNICA &5

MOTOR MOTOR '
PENALIZADO  Delantero transversal de cince cilindros

gﬂ?ﬁ;ﬁm en linea. Blogue v culata de aleacion. Dis-
con un buen tribucion: Doble &rbol de leves en cabeza

potencial se ve  accionado mediante correa dentada. Dos
penalizado por  valvilas por cilindro. Cigiiefal de seis apo-
yos. Refrigerado por agua. Cilindrada:

unos
desarrolios def 2.435 centimetros cubicos. Didmetro del

;ﬂf’:ﬂl:ﬁ: cilindro: 83 mm. Carrera: 90 mm. Com-
efevado del presién: 10,1 a 1. Potencia méxima: 140
coche. CVi{103 Kw) a 5.400 rpm. Par méximo:

21,0 mkg {206 Nm) a 3.600 rpm. Alimen-
tacién: Inysccion electrénica. Combusti-
ble: Gasolina 95 octanos sin plomo
_TRANSMISION . '
Traccion a las ruedas delanteras. Caja de
cambios manual de cinco marchas. Em-
brague: Monodisco en seco con acciona-

POCA miento mecanico. Velocidad en 182 1,000
SUJECION rpm: 8,4 km/h. En 27 2 1.000 rpm: 15,0
ﬁﬁﬁ:{::?:}, kmvh. En 3% 1.000 rpm: 23,9 kn/h. En 4
comodos y a 1.000 rpm: 32,7 km/h. En 5% 2 1.000
ampllos, con 1pm: 40,6 km/h. .
una mejor _DIRECCION - j

sujecion Sistema:-De cremaliera, a5|st|da \'uettas
m:sﬁ de volante entre topes: 3,2 vueltas. Di-
mucho. metro de gi*o 10 2 matros.

"FRENDS - '

Delanteros: D|s~os ventllados Traseros
Discos. Antiblogueo de frenos: S..
“SUSPENSION

Delantera; independiente, tipo McPher—
50N con brazos triangulares inferiores v
barra estabilizadora. Trasera: Semi-inde-
pendiente con brazos transversales y lon-
gitudinales, muelles helicoidales, amorii-

apartado mecanico que menos nos  lo, Volvo ha preferido prescindir de guadores telescopicos y barra

gustd fue la direccién, con una ex-
cesiva asistencia a elevada veloci-
dad. Lo mejor aqui es su digmetro
de giro, realmente reducido para
sus dimensiones, lo que facllita las
maniobras en ciudad. Para que no
se dispare el precio de este mode-

detalles no muy relevantes. Se han

inclinado por mantener el aire acon-

dicionado de serie y equiparlo con

flantas de chapa. Aqui lo mas discu-

tible es que no dan la posibilidad de

equipar ilantas de aleacién opcio-

nalmente,

estabilizadora.

RUEDAS - - - -
Neuméticos: 185/865 HR 15. Llantas de
acero de 6,5) x 15.

Pesc en orden de marcha: 1.340 kg. Ca-
pacidad del depésito de combustible: 73 1.
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DISTINTA
PERSONALIDAD
Los frontales de

estos tres
vehiculos son
muy diferentes
entre si.
Destaca la
carismiatica
estrella dei
Mercedes en el
morro.
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Los tres coches de nuestra com-
parativa cumplen a la perfeccion
con lo que se espera de un modelo
de sus caracteristicas. A simple vis-
ta, ofrecen una imagen atractiva y
elegante, en este sentido alin la es-
trella de Mercedes tiene mucho pe-

80y de los tres, éste destaca sobre

los demas, con unas lineas clasicas
perc que no pasan nunca de moda.
Por tamafio, y hay que sefialar que
las diferencias son minimas, el Audi
es superior por un escaso margen.
Por lo que respecta a sus mecani-
cas, en los tres casos son moder-
nas y muy elaboradas. Aqui cada fa-
bricante ha recurrido a una solucién
diferente para sacar en torno a 150

caballos. Audi recurre a un motor V-
6, Mercedes a un cuatro cilindros
de 16 valvulas y Audi a un cinco ci-
lindros. Los motores del Audi y del
Mercedes rinden una cifra similar
de potencia; 150 caballos, mientras
que el del Volvo tiene 140. Partien-
do de la base de que se trata de
tres mecénicas con un magnifico
funcionamiento, muy suaves y elas-
ticas, con un amplio margen de re-
voluciones de aprovechamiento, hay
que decir que la del Audi es ligera-
mente superior, en todos los aspec-
tos. Después habria que situar al
Mercedes que equipa un motor de
nueva generacion, que si bien resul-
ta también muy facil de conducir y
aprovechable, esta ligeramente por
debajo dei de Audi. En el modelo de

la marca de la estrella, la unidad de
pruebas equipaba una caja de cam-
bios automatica de cuatro velocida-
des, que la marca ofrece de opcibn.
Este tipo de cambio, que reviste
uha mayor comodidad de conduc-
cion, tiene en contra unas acelera-
ciones inferiores. A cambio ofrece
unas cifras de recuperaciones mejo-
res que las de sus rivales. El motor
del Volvo se ve penalizado por los
desarrollos finales del cambio, méas
largos que los de sus rivales y ade-
mas de ser el menos potente es €l
que tiene que impulsar mas peso.
En el resto de 6rganos mecani-
cos, la mayor diferencia entre los
tres, es gue el Mercedes es un ¢o-
che de traccion trasera, lo que con-
diciona el tipo de conduccidn, sobre

CONSUMOS 4“ PRESTACIONES P
Datos en /100 km. AUDI MERCEDES VOO — —— AUDI _MERCEDES YOO
A 29 kmh de promedio 140 150 124 Krh 205 214 205
CARRETERA : S = ACE{ERACION T =y .
A 90 kmyh de crugero. 77 72 88 !&lﬂ_nL&dez_imda_{iegi 1§98 " = ‘118 St
En conduccian rdpida 128 146 154  1.000m.salida parada (seq.) 309 32,2 31,2
A e G100k [sag) 95 - 106 99
A 120 kmyh de crucero 88 9.1 a5  Metos racoridos . B 156 165 187
A 140 «m/n de crucero 104 119 119 BECUPERACION =~ ; T - K
CONSU, MED. PONDERADD e NS 400 m desde 40 krath an IV (seg) 177 5.4 19.2
Litros/100 km 11,6 120 0.4 A400m desde 40 emhanl(seg) - 198 - 217
AUTONOMIAMEDIA Fne E 1000 m, cesde 40 kmh en [V {seg.} 23 297 -- 366
Kilémetros recorridos B8% 583 653  -L00C m. cesde 40 kmh en V iseg) 358 - 404
D& B0a 120 kmfh en | (seg) 81 .12 127
Ietros recorridos 775 204 357
SONORIDAD . De 802 120 kmh en ¥ seg) 121 i 187
— Ietros recorridos 336 467
AUDI  MERCEDES VOIvO
Al ralenti: 2.43 472 43,2 FRENOS "
ermthe B i = = 5
A ioh i &7 s _ AUDI__ MERCEDES___ VOO
A 120 kmfh ] 70,0 ba2 DISTANCIAS DE FRENADO el :
A 140 kmfh; 706 T8 7TE  Enmetros)
Atope 764 80,3 78,7 AB0kmh: 16,5 15,0 18,1
Mediciones efectuadss en las plazas delanteras con las ventanilies cerradas, Valoresen A 100 kmyh LY 42,2 475
decibelios. A120kmfh 65,7 63,7 . BT




FRENTE A FRENTE

AUDI 100 2.6 E V-6 todo en suelos deslizantes. El Mer-
: ~.uo+ | cedes de nuestra prueba estaba
equipado con el ASD (diferencial au-
toblocante automatico), que se pue
de adquirir opcionalmente, resultan-
do muy recomendable, ya que con
este elemento los limites de adhe-
rencia aumentan notablemente.

A la hora de hablar de confort, &l
Mercedes estd un escalén por encl-
ma de sus rivales. Tiene las sus-
pensiones mejor adaptadas. Han re-
currido a unos tarados suaves, pero
que a la vez no provecan muchos
balanceos de la carroceria en zanas
viradas. El Volvo también tiene unas
suspensiones blandas, pero en las
curvas la carroceria se inclina mu-
cho mas. En este modelo el siste-
ma de suspension trasera con efec-
to autodireccional permite que los
niveles de seguridad sean tan eleva-
dos como los de sus dos rivales vy,
una vez acostumbrados a los balan-
ceos del coche, se puede compro-
bar que la velocidad de pasc por
curva es muy alta. En el Audi se
.| han inclinado por unas suspensio-

- “ pnes mas duras, lo que condiciona
un poco el confort, a cambie, inclu-
s0 en apoyos fuertes, la carroceria
permanece practicamente plana.

EL VOLVO MAS BARATO

Para terminar de hablar de sus
mecanicas, hay que reprochar a Au-
di el gue no equipe de serie a este
modelo con sistema antiblogueo de

PAM . frenos.
EQUI IENTO En el aspecto econdmico hay un
AUD MERCEDES  VOLVO claro vencedor en el Volvo 850 GLE.
Cuentarevoluciones, g sl g Con un equipamiento de serie muy
Manémetro daaceite Sl 8l NOQ similar al de sus dos rivales, cuesta
Termémetro deagua S 5l S| cien mil pesetas menos que el Audi,
Milorcargn e L o .~ = = pero no olvidemos gue el modelo
Dﬁ?ﬁm :ggueg";a 3 3) g sueco cuenta de serie con ABS. En
Faros antiniebla OP NO NO este sentido, el Mercedes 220 E,
Ajre acondicianado | g: g: j} que sT equipa de serie este elemen-
Asiero congucto’ reguiadle &1 aliuta to, tiene un precio a todas luces
%:—Emﬁ;vi o ulaalia'!%mf';lzumﬁd:hs '| SLO"SE SE’JSFI S?SEI elevado, cuesta casi milién y medio
Mandn a distancia de apertura de ouertas 0P NO op de pesetas mas que €l Volvo. En su
Elavalunas gléctricos D,/T] ] SI/S] SIfOP favor hay que decir que el modelo
Cierre centralzado S: gl g{ de Mercedes, es de los tres el que
Cinturones de sequidad trasercs S i ? li
i i e 5 T tiene una mejor calidad de acabado,

Faros regulsbles desde el interior OF Sl sl ademas el prestigio que da la estre-

" DATOS DEL COMPRADOR

AUDI: SEAT; 8.A. Pau Claris 162. 08 032 Barcelona. Teléfong: (93) 215 81 53 . Garantia: Un afio sin limite de kilémetros. Red de post-
venta: 1.052 puntos de asistencia en toda Espana. MERCEDES: Mercedes Benz Espafiola, S.A. José Ortega y Gasset 22-24. 28006 Me-
drid. Teléfono: (91) 431 94 00. Garantia: Un afio sin limite de kilémetros. Red de postventa: 92 puntos de asistencia en tada Espana. VOL-
VO: Volvo Espafia, S.A. Paseo de la Castellana 130. 28046 Madrid. Teléfono: (91) 262 22 07. Garantia: Un afio sin limite de kilometros.
Red de postventa: 124 puntos de asistencia,
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FRENTE A FRENTE

En términos generales la mecénica del Audi es ligeramente superior &

la de sus dos rivales en la presente comparativa.

Este motor de Mercedes, perteneciente a una nueva generacion, cuern-
ta con una tecnologia muy moderna.

Y00

i COMPORTAMIENTO

El motor estd a una buena altura, pero se ve claramente penalizado
por un peso muy elevada del coche.

Las suspensiones tienen unos tarados tirando a duritos lo que hace
que ¢l coche no balancee en absoluto en apoyos fuertes.

1" MERCEDES

En esta marca han recurrido a unos tarados blandos, pero sin que pro-
voguen muchas inclinaciones en la carroceria.

Lo mejor de las suspensiones del Volvo s su eje trasero de efecto au-
todireccional, ello le permite pasar muy deprisa por las curvas.

1* AUl

El moter del Audi es todo un prodigic de respuesta, con un magnifico
rendimiento en cualgquier zona del cuentarrevoluciones.

Con ka adopeién de la culata de cuatio valvulas por cilindro este motor
ofrece una buena cifra de potencia.

En el rendimiento del motor juega un papel importante et desarrollo fi-
nal del cambio, en este caso son muy largos por lo que le penalizan.

En este modelo todo esté pensado para que ofrezca el mayor confort
de marcha posible a sus ocupantes.

Es un coche silenciose que se desplaza por la carretera como si se
fuese en avidn.

Sus niveles de confort no desmerecean de los de sus rivales y estan a
una magnifica altura.

— CARROCERIA

1* AUl

Es de los tres ei més grande, esto se ve también reflgjado en el inte-
rior con el mejor sitio para $us ocupantes,

Sus medidas difieren poco de las det modelo de los cuatro aros. En su
interior los pasajeros disponen de-un sitio muy generoso.

‘Es de Ios tres el que ofrece un menor sitio a 10s ocupantes de las pla-

zas traseras, debido al hueco que ocupa el puente de la transmisidn.

En este apartado es superior & sus rivales, tiene un precio muy compe-
titivo con un equipamiento de serie completo.

S| este modelo ofreciese de serie sistema antiblogueo de frenos, su
precio final se veria muy beneficiado.
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Parece quedar claro que por presumir de una estrella en el morro hay
que hacer un desembolso muy elevado.

AUDI

Pintura metalizada: 96.160 ptas. Pin:
tura blanca efecte nécar: 289.500 ptas.
Llantas de aleacién: 158.231 ptas. Faros
antiniebla: 53.600 ptas. Faros regulables
desde et interior; 23,220 ptas. Ordena-
dor de viaje: 52.490 ptas. Tapiceria de
cuero: 427.850 ptas. ABS: 150.000

ptas.
MERCEDES

Pintura metalizada: 151.808 ptas. Tapi-
ceria de cuero: 342.784 ptas. Diferencial
autoblocante ASD: 188,032 ptas. Asien-
tos con ajuste eléctrico cada uno:
119.040 ptas. Calefaccion independien-
te: 255.872 ptas. Volante y palanca de
cambio revestidos en cuero: 41.984
ptas. Alrbag para acompanante: 183.680
ptas. Frigorifico en el maietero: 380.800
ptas. Techo solar eléctrico: 211.456
ptas. Cambio automdtico de 4 velocida-
des: 293.376 ptas. Volante con ajuste
eléctrico: 64,640 ptas. Suspensibn tra-
sera autonivelante; 131.968 ptas. Per-
siana eléctrica para luneta trasera;
66.815 ptas. Engache para remolque:
155.392 ptas. Alarma antirrobo:
103.168 ptas. Climatizador interior auto-
mético: 115.584 pias. Llantas de alea-
cidn de ocho radios: 197.568 ptas. Inser-
ciones de madera: 50.432 ptas.
Calefaccién para asientos delanteros:
81.152 ptas, Cerradura con mando-a dis-
tancia: 83.184 ptas. Paquete Sgortline
{incluye asientos delanteros y traseros
deportivos con tapizado de tela a cua-
dros, volante y pomo del cambio forrados
en cuerg y suspensiones deportivas con
llantas de aleacién de ocho radios):
535.168 ptas.

VOLVO
Altbag conductor: 150.000 ptas. Asien-
tos delantero eléctricos: 145.000 ptas.
Kit opcional (elevalunas traseros, ordena-
dor de a bordo y volante de cuero}:
93.000 ptas. Pintura metalizada: 88.000
ptas. Silla de nifios: 26.000 ptas. Tapice-
ria de cuero: 176.000 ptas. Techo solar
eléctrico: 145.000 ptas. Sistema antipa-
tinamiento: 41.000 ptas.

ila de tres puntas en el morro, tam-
bién hay que pagarlo. Hablando de
calidad después habria gue situar al
Audi y en dltimo lugar al Veolvo, que
si bien esta también muy bien reali-
zado, su disefio interior méas-sobrio
y sU instrumentacién mas simple le
hacen desmerecer con respecto a
sus dos oponentes.

Para acabar, decir que para el
gue busque un coche grande a
buen precio su coche sin dudarlo es
el Volvo, por contra el que busca
prestigio en el mas amplio sentido
de la palabra tendra que inclinarse
inevitablemente por el Mercedes. O

Manuel Madrid
Fotos: Alex Blanco




